Verkeersmaatregelen d’Almarasweg

e Gemeente Nijmegen

stelde eerder dit jaar

€100.000 beschikbaar om

de verkeersveiligheid

op de d’Almarasweg -

Kwekerijweg te verbeteren.
In juli was er een inloopbijeenkomst
waar belanghebbenden en
geinteresseerden een presentatie van
de gemeente kregen en er in groepen
ideeén werden opgehaald om die
verkeersveiligheid te vergroten.

30 km, maar bijna niemand houdt zich
hieraan

Op de Kwekerijweg en de d’Almarasweg

is de maximum snelheid 30 km/uur,

maar de meeste automobilisten rijden

er harder. De huidige drempels zorgen

er onvoldoende voor dat men zich aan

de maximum snelheid houdt. Vooral de
veiligheid van (vaak jonge) fietsers moet
verbetert worden, vonden de aanwezigen.
Maar er is weinig ruimte. Dat komt onder
andere door de bomen, maar die moeten
behouden blijven. De meeste stemmen
gingen op voor een vrijliggend fietspad
achter de bomen. Verder werd aandacht
gevraagd voor het meer gebruiken van
(zij-)ingangen van sportclubs die nu vaak
dicht zijn en om aanpassingen van een
aantal specifieke plekken zoals kruispunten
en invoegstroken. Voor de korte termijn
werd de suggestie gedaan om de rijweg
visueel smaller te maken. Bijvoorbeeld door
markeringen op de weg of door de rode
fietsstroken breder te maken.

Maatregelen

Half oktober presenteerde de gemeente
het voorstel voor verkeersmaatregelen die
de verkeersveiligheid op de d’Almarasweg
en Kwekerijweg moeten verbeteren. De
maatregelen zijn opgesplitst in kleinere
aanpassingen voor de korte termijn en
grotere aanpassingen voor de langere
termijn.

Nieuwe drempels

De drempels die er nu liggen remmen het
verkeer onvoldoende af. Die drempels
zijn vrij flauw, omdat er in eerste instantie
bussen overheen zouden gaan rijden. Nu
de d’Almarasweg niet langer in beeld is als
busroute, kunnen de bestaande drempels
worden veranderd naar ‘normale’ 30
km/uur-drempels. Op plekken waar de
drempels te ver uit elkaar liggen, worden
drempels toegevoegd.

Fietsers op de kruispunten

Om de overzichtelijkheid en
oversteekbaarheid bij verschillende
kruispunten te verbeteren, worden
uitbuigingen gemaakt voor fietsers. Zij
kunnen hier stoppen om vervolgens
makkelijker te kunnen oversteken.
Daarnaast wordt de ingang van de
parallelweg aangepast.

De spoorwegovergang

Bij de spoorwegovergang komen grote
opstelvakken voor fietsers, zodat de
fietsers daar niet meer in de verdrukking
komen. Verder wordt er overlegd met de
hockeyclub over het aanpassen van de in-
en uitrit.

Maatregelen lange termijn

Nieuwe ovatonde

Hoewel het buiten het plangebied

valt, wordt ook het kruispunt waar

de Houtlaan, Heyendaalseweg

en Kwekerijweg samenkomen als
onoverzichtelijke en verkeersonveilige plek
gezien. Het voorstel is om dit kruispunt
om te vormen naar een ovatonde.

Deze aanpassing is ingrijpend en vergt
veel voorbereidingstijd, omdat niet alle
benodigde grond eigendom is van de
gemeente en omdat het bestemmingsplan
aangepast moet worden.
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Vrijliggend fietspad

Een oplossing voor de onveilige situatie
die veruit het vaakst werd genoemd, was
het aanleggen van een vrijliggend fietspad.
Dit kan achter de bomen, aan één zijde
van de weg of aan beide zijden van de
weg. Vanuit verkeerskundig oogpunt

zou alleen een eenrichtingsfietspad

aan de noordzijde zinvol zijn. Of dit
fietspad ook daadwerkelijk gerealiseerd
kan worden, hangt af van een aantal
factoren. Allereerst moet een zogenaamde
‘boomeffectanalyse’ uitwijzen wat het
effect van het fietspad is op de wortels
van de bomen. Daarnaast is de realisatie
afhankelijk van de medewerking van de
sportverenigingen.

Hoe verder?

De komende tijd wordt er overlegd met
bewoners over de maatregelen over

de korte termijn, zodat de ontwerpen
hiervoor verder kunnen worden
uitgewerkt. Een van de zaken die daarbij
wordt onderzocht, is of het deel ten oosten
van het spoor ook nog een 30km-weg kan
worden en of daar ook een drempel kan
worden toegevoegd. Daarnaast komt er
een boomeffectrapportage en wordt er
gewerkt aan de verdere uitwerking van de
rotonde.

Wordt vervolgd...




